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(k)ein Denkmal?
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Aus einem Briefkopf der Rheinischen Eisenbahngesellschaft von 1844

ZIEL DES PROJEKTES

ist es, die Eisenbahnanlagen innerhalb
des Gebietes des ehemaligen Kreises
Schleiden - speziell die Empfangsge-
baude - in ihrer Bedeutung als histori-
sche Denkmaler zu thematisieren.

*DENKMAL® ,Denkmdiler sind Sa-

’

chen, Mehrheiten von
Sachen und Teile von
L | Sachen, an deren Er-
@ " haltung und Nutzung
\ ~ / ein offentliches Interes-
se besteht. Ein dffentliches Interesse
besteht, wenn die Sachen bedeutend
ftir die Geschichte des Menschen, fiir
Stadte und Siedlungen oder fiir die
Entwicklung der Arbeits- und Produk-
tionsverhdiltnisse sind und fiir die Er-
haltung und Nutzung kiinstlerische,
wissenschaftliche, volkskundliche oder
stadtebauliche Griinde vorliegen.

(§ 2 Abs. 1 Denkmalschutzgesetz NRW)

Frirs. s
+ PRI YR
cly © R g

nany] vim}_u g

Die erhaltenen alten Hochbauten (z.B.
Empfangsgebaude, Bahndamme, Bri-
cken, Wassertliirme) gehoren zu den
Baudenkmalern. Sie stehen fir die
Zeit der Industrialisierung der Eifel
und erinnern somit an vergangene
wichtige Epochen der regionalen Sozi-
al- und Wirtschaftsgeschichte.

Die folgenden Bild- und Texttafeln er-
innern an ihre Entstehung, dokumen-
tieren  einige  sozialgeschichtliche
Funktionen des Eisenbahnbaus und
der Empfangsgebaude, zeigen in Aus-
wahl das Aussehen der alten Anlagen
und stellen dieses dem heutigen Zu-
stand gegenliber. Dabei wird auch an
Strecken erinnert, die komplett ruck-
gebaut (Ahrtalbahn, Strecke Jinke-
rath-Losheim) oder auf denen Perso-
nenverkehr und Guterbeférderung
eingestellt wurden (Oleftalbahn).
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'Bgénger-UnterfUhrung Blankenheim Wald, 2012
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Die Gifeler Cifenbabn.

Bis Mitte 1830 wurden im Rheinland
mehrere private Eisenbahnunternehmen in
Gestalt gewinnorientierter Aktiengesell-
schaften gegriindet. Sie planten solche
Strecken, die wegen der dichten Besiedlung
und einer Verbindung zu Industrie und
Rohstofflager eine hohe Rentabilitat ver-
sprachen. Dies traf auf die geologisch
schwierige Eifellandschaft nicht zu.

Im Dezember 1838 fuhr im Rheinland die
erste Eisenbahn von Disseldorf nach
Erkrath, Ende 1841 wurde die Strecke Ko6ln -
Aachen fertig gestellt (mit der Verbindung
nach Antwerpen 1843), 1844 die Strecke
von Bonn nach Kéln.

In den 1840er Jahren entstanden
Plane fiir eine Anschlussstrecke von
Diren Uber Zilpich, Nemmenich,
Enzen, Kommern, Kall, Gemind und
Schleiden, um die bedeutenden
Schleidener Eisenhiitten und
Mechernicher Bleibergwerksgebiete
an die Bahnlinie Koéln-Aachen anzu-
binden. Bereits 1844 wurde der Plan
fir eine Strecke vom Schleidener Tal bis
nach Diren entwickelt und die Strecke
schon bis nach Kommern vermessen. Im
Januar 1846 stellte ein Eisenbahn-Komitee
in Diren einen Antrag auf den Bau einer
Eisenbahn von Diren nach Trier, und im
Mai 1853 erhielt eine Eifel-Eisenbahn-
Aktiengesellschaft die Konzession fir den
Bau einer Bahnstrecke von Diren nach

&
X

Schleiden. Ein enghscher Unternehmer
- — ubernahm
A \ 100 Thaler |
Actie
Pr. Crl
3 der : 1 8 5 4 d en
Trockener . e
BEE Stompel. Eifeler Eisenbahn-Gesellschaft
: 5 Bau, stellte
; Aachen, o
- bestitigt von Sr. Majestit dem Konige von Preussen den .......... |h n a ber
j 2 Einhundert Thaler Preussisch Courant.
CEErichesay wegen der
Actie W ... ist von dem Inhaber die Zahlung von Einhunder
Bt e e B | hohen Kos-
Dokument begrimdet, insbesondere diejenigen. nach Maassgal
und 31. des Gesellschaftsstatuts.
erwaltung der Eifeler Eisenbahn-Gesellschaft. Aktle (Enthrf)
Dircktor. Subdirektor. von 1853

gfzc“g‘

et ““‘“

WER BAUT - WANN - WO LANG?

+38. @ifel-Eifenbahn (Privatbahn).

Diefe 54 Meilen lange Bahn von Ditven (Station bex rheinifden |
Gifenbahn) fiber Bitlpid), Commern, Call und Gemitnd nad) S dyleiven
follte von einer befonderen Actiengefelfdhaft ausdgefiihrt werben, welde
aber nidyt ju Stanbe gefommen ift. Die Conceffion ver preufiifden
Regierung wurde vorldufig am 2. Mai, definitiv am 16. Mai 1853
ertheilt. Das Actiencapital war zu 2,400,000 Thir. angenommen.
Die Bahn wird nun von der rheinifden Cifenbahn-Gefelljdiaft gebaut
werben. (S, Rbeinifdje Eifenbabn.) .

_ _

Julius Michaelis (Bearb.): Deutschlands Eisenbahnen.
Ein Handbuch fiir Geschaftsleute, Capitalisten und
Speculanten, Leipzig 1863

ten wenig spater wieder ein. 1856 erwarb
die ,Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft”
(RhE) auf staatlichen Druck hin die
Konzession, befand jedoch die geplante
Streckenfihrung aufgrund der ortlicher
Lagebedingungen fir undurchfihrbar und
schlug 1857 - gegen den hef-

tigen Widerstand der In-

dustriellen des Schleide-
jrift ' ner Tals - eine Strecken-
PR fihrung Dlren — Euskir-
, chen - Kall - Trier vor.
& Grund dafiir waren die

e Gt

Seyleder

s
ot B

ot

Denkschrift von 1852 mit
zwei Streckenvorschlagen.
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Rheinijde Cijeubalhu. Berbindungs - Anjeige.
Strecke Diiven-Cuskivehen. b ' Unfere bheute gefdloffene cheliche Berbindung
Nidtung Ditren:Eustivdhen. —  Nicdhtung Gudlivdjens Diiven. ;’t‘i':l‘"mfm wiv widt, jur algemeinen Kenntnif U
,auliuﬂl." 1h-xun|m‘16.' :'m::mn.\,\\\. . :g:h.“;m ;1?1.\:,:(":‘“\',3 :“‘.‘3““":‘!‘:' g‘un" 26. Qluﬁun '864.
0 PR | S 9 A 30 71 irdjen . UM, | OO ¢ Pl Ak X -
%l’::‘m. . “llt;; n!‘? llJl ZN 2|3 Eg flslll"i:.iﬁ. . o» 7 ):: :: :“ L _‘: 3” . @llﬁflrdml ate mureu.
Aadpen . . AGE. | 7 935 2!BIT T I:'iuu AR A [l 010 3| 2/30 8! 93 - - - 3
Diven. |k | 7|3 00|21] 259 [3|34 R AR EEIE — Trier, nachdem der preuBische Staat
2 5 21101301 3 5ITR! Sdln . oAt | 8/50111|25] 3150 19140 : » . 3
R 3.37 e | ETRITBE IR eine Zinsgarantie von 4% Gbernommen
R L TS B | R I BB A R it R e hatte. Mit der Errichtung der Strecke
: Ginfade Billets ﬂr(oun:-lflxlxza. \Em!m?: 'Wt\ulm Mmu‘;l':;;:q:le_._ 2 3 “ : .
R P oY e Y (A i e oY Bl K&éIn HBF - K&In Eifeltor 1869 und mit
af ", & = ab Gudtivden, e S E
ﬁﬂl;m;g R - 4 R 4 - B ":1‘:“33 Sl I G 4 I 4 ) der ErOffnung Gefey:Cutwurf,
Sustichen .+ o o o . (24(18 |13 ] soler(1e [ Dewen . . 1010 R 1812 36)27 18 ! _ s
maﬂ:ln. n'a; éu‘olt:;m 00 8713 25 | G0 4‘-‘3“ der AbSChnlt Die Mebernabme einer Sinsgarantie fiir das An-
" "xmm » Guotivden 56 42 2 %5 o6 98 te Ka” 5 Ge_ lag"mv“nl ol eifmbnbn el iad i
f,u(.hit Netour Billets teeten dicfelben Vet u Steaft, wie auf der Strede Ndlns Derbesthal |l‘$uu'|\\h.u @ifel “ud’ all,
file ben Tag der Audgabe und den davauf folgende in dee Ridytung vm Gustirden 'uu.b_ Roln uu? xlknm, .
alé aud) in umgelehrter Nidtung darf mit tirecten e Nelfe I'I‘l unterbroden werden. Die cingerahmecn ! rOlStel n 1870 § 1.
Hablen bedeuten die Nadtoftunden von Abends 6 11§ gend 6 e !

Die Direction. Der Rbeinifden Gifenbahn - Gefelidaft wird Behufs
2 - e e d G I Ucbernahme bes Baues und Betriebes einer Eifenbahn von
d - - - - - un erol- Zrier durd) bie Gifel nad) Gall bie Garantie bes Staates
‘f‘lt einen ]&brlid)sn Reinertrag von 4 p@t.ogt)ao‘i)g g‘;eicm

i i genben, vorlaufig ju 11,000,000 Riplr.
Steln = Trler angenommenen Rapital nad) nﬂ;emsmaﬁgabe bes Bu%c-

brudten, .unterm 27. Februar 1863 mit der Direftion der

Roin, den 8. October 1864,

groRen Gelandeprobleme und die damit 1871 wurden i otien suidelan S
verbundenen geringen Gewinnerwartungen drei weitere Schritte in Richtung einer
des urspringlichen Plans. Ein heftiger ununterbrochenen Eisenbahnlinie durch die
offentlicher Streit um die Streckenfiihrung Eifel ausgefhrt.

begann, der auch den PreuRischen Landtag Die Zinsgarantie des preullischen Staates hatte fiir ihn we-

beschaftigte. gen der anfinglichen geringen Rentabilitdt der Strecke un-
angenehme finanzielle Folgen.

1859 setzte sich der Plan Diren — Euskir- %ua ber Gifel, 18. Suni. Die Gifelbabn, welde 112

chen — Kall — Trier durch. Als Folge wander- Millionen Thaler foftet, hat im Jahre 1872 einen Reingemwinn
. ’ : - . von 132 Thalern erbradt! Da der Staat eine Findgavantie
te die Eisenindustrie des Schleidener Tals ge[eiﬁet Bat, fo mugﬁerbfﬁr %ief(g ?abnsmgt ?;tbtebtlj(bme tgm
3 ilffen eintreten. r bad abgelaufene Jabr hat der Staat
weitgehend ab (Poensgen). Erneut setzte ;g’r fE.Bersiuim}g beB%?Bautupitalé cinen Bufdui vou 398,775
ein Gezerre um die genaue Streckenfuhrung Thlen, gu leiten.
seitens der interessierten Kommunen und . : ;
Industriellen ein, die teils groRe Geldsum- Zwischen 1879 und 1887 gingen dann im
men investierten. um den Verlauf zu beein- Rheinland die meisten privaten Eisenbahn-
flussen bzw. einen Bahnhof zu bekommen. gesellschaften gegen Entschadigung in
Staatsbesitz liber, so am 14.2.1880 auch die
Ab 1862 wurde dann die Verbindung Duren- Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft, die fort-
Euskirchen gebaut und am 6.10.1864 in an als ,Konigliche Eisenbahn-Direktion zu
Betrieb genommen; im selben Jahr began- KéIn linksrheinisch” gefiihrt wurde.

nen die Bauarbeiten auf dem Abschnitt Kall

Zeittafel des Ausbaus der Strecke Koln - Trier:

s ; 15.2.1844 Kéln-Eifeltor — Kalscheuren
g AL LT S 15.12.1859 KéIn Hauptbahnhof — KéIn-Eifeltor
N7 7 SR 6.10.1864 Diiren — Euskirchen
(R ¢ M 1.7.1865 Euskirchen — Mechernich
mﬁc[nliat @Iitnbanu’ 1.11.1867 Mechernich — Kall
‘ 19.6.1868 Kall — Sotenich
15.11.1870 Sotenich — Gerolstein

15.6.1871 Gerolstein — Trier-West
1.10.1875 Kalscheuren — Euskirchen
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Der Bau d




. Wadhrend dieser ganzen Zeit ist kein einziger Eisenbahnarbeiter gestorben.”

Beim Bau der Eifelbahn in den i : W WBihrend
8 Baugeit, welde jubem mit tfnem Hauptdeteled in den

1860/70er Jahren mussten die Haupt- beurigen fdyredliden Winter fiel, oo €3 jeben Tag regnete, [dhneite
arbeiten per Hand mit Hacke und und frot, wo ber idledt bejdubte Arbeiter durdwndht bis auf bie
. . Daut jur Webeit fam, wo ev im Wovaft Bis s ben Kniddeln,

Schaufel durchgefiihrt werden. Einen bet Sugluft, bei Lampendoald, Puloerdamyf, Erdausdiinftungen
i, §. w. {deffen nmufte, wo er Mbendd babeim fm [dlediten

anschau!IChen_ TR ul:.)er d'_e Arbelts._ Quartier Yaum ein warmed BVldhden und Klelber zm Wedhleln
verhaltnisse gibt 1867 ein Zeitungsarti- vorfand, too unziblige Menfden auf engitem égaum bei qriften

- Hemmniffen be3 Tunneleinbaued in grofter Gefabr anf jdplfpf-
kel zur Fertigstellung des Scheven-Kal- tige Soble . unter gefahelicdhfter - Jivite mit rviefigften Rrdften

durdgeinanver vexfehrten, o SKrantheiten aller Aet und Hefonders
bie entziindlide Grippe Hanjten, bat e3 der Bufall gewollt, bdaf
fein Arbeiter fein Qeben eingebiift hat ober jum arbeit3unidhigen
feriippel geroorben ift, ja iodbrend Ddiefer gamgen Reit ift Eein
-eingiger Gifenbahnacheiter geftorben,

ler Tunnels.

Dagegen kamen beim Bau der anderen
Eifeler Strecken kurz vor und nach der
Jahrhundertwende schweres  Gerat
(Bagger), neueste Dampfbohrmaschinen
und Pressluftgerate zum Einsatz.

Unterhaltungsblatt und Anzeiger fiir den Kreis Schleiden vom 16.8.1867

Besonders beim Bau der Ahrtalbahn 1910-13 entstanden mehrere fotografische Aufnahmen.

Brickenbau Schmidtheim, 1869/70 In der Nahe des Bahnhofs Freilingen, um 1911

Hbrdorfer Tunnel (392 m lang).
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Befanntmadyung.

Die Spezial-Projecte der NRbeinijdhen
Gijenbahu=Gejelidhaft su den Eleinen Briiden
und Durdlifien der Strede Custivden bis
binter Mechernich [liegen von beute ab 8
Tage auf Diefigem Amte sur Cinjidht offen
und werde i) etwaige Cinveden gegen Ddie
Anlagen wibrend Ddiefer Frift entgegen
nehmen.

Medhernich, ben 6. September 1864.

Qer Biivgermeifter,
Sdmis.

Bahnbau in der
Nahe des Bahn-
hofs Freilingen, ;

Streckenarbeiten
Jlinkerath — Weywertz,
1909/10

Schon damals gab es
,Gastarbeiter”

Beschaftigt wurden beim
Streckenabschnitt  Jinke-
rath - Weywertz im Durch-
schnitt 2.300 Arbeiter,
zeitweilig 3.300 und mehr,
darunter |Italiener, Polen,
Bohmen, Tschechen, Kroa-
ten, Rutenen, Slovenen u.
a.
,Uberhaupt hat sich wiede-
rum der alte Erfahrungssatz
bestdtigt, dafs mit den aus-
wdrtigen Arbeitern ganz
gut auszukommen ist, wenn
die Einheimischen sie nicht
als Menschen zweiter Klas-
se betrachten und behan-

Felsenabraumen vor Heimbach, ca. 1903 deln.“

Eifelvereinsblatt 1912, Nr.9, S.194f

Baggerbetrieb am Bahnbau.

,1911 und 1912 waren zeitweise (iber 5000
fremde Bahnarbeiter allein in der Blirgermeis-
terei Blankenheim beschdiftigt. In Reetz wohn-
ten (bei zirka 230 Eingesessenen) monatelang
liber 100 Hollédnder, Kroaten und Italiener, [...]
Rauhe Menschen, gute Menschen, harte
Arbeit, viel Verdienst, viel Spargroschen fiir die
Angehdrigen in der fernen Heimat, viel Durst,
manche Ungliicksféille, manche Ungebdihrlich-
keiten, manche Exzesse - - -. Doch nun sind sie
wieder verschwunden, die fremden Gesellen

und es ist alles wieder in Ruhe und Frieden.”
Eifelvereinsblatt 1913, Nr.4, S.79




DIE WIRTSCHAFTLICHE BEDEUTUNG DES EISENBAHNBAUS

»,Der hiesige Kreis kann, ohne durch eine Eisenbahn erschlossen zu werden, mit

anderen Gegenden nicht concurriren.”

/'

ﬁ;/

Der Bau der Eisenbahn bedeutete
einen erheblichen Beitrag zur Er-
schlieBung der Eifel, und zwar in
seiner Auswirkung auf den Gliter-
und Personenverkehr.

So forderte er u.a.:

o den allgemeinen Giiterver- K&~

kehr in die bzw. aus der Eifel
(Steine, Holz, Kies, Sand, Er-
den, Eisenwaren, Papier/
Pappe, Steinkohle), aber
auch den landwirtschaftli-
chen Guter (Saatgut, Din-
gemittel; Vieh und Vieh-
produkte);

=

das direkte Umfeld der Bahn: Bahn-
hofe werden Verkehrsknoten mit der
Anlegung neuer Verkehrswege, Sam-
melpunkte fir die landwirtschaftliche
Produktion (Speditionsgewerbe) etc.,
es entstehen neue Geschafte (Lager

fir Kohle, Getreide, Futtermittel,
Baumaterialien, Kunstdiinger, Gru-
benholz );

den Personenverkehr: Viele kdnnen
jetzt taglich andernorts einer Be-
schaftigung nachgehen (Pendler), Ju-
gendliche weiterfiihrende Schulen
besuchen oder auswarts eine Lehr-
stelle antreten. Nun ist
auch der Besuch zu ent-
fernt wohnenden Ver-
wandten moglich, was
das Blickfeld der einzel- : '
nen durch das Kennen- ‘%19’
lernen anderer Menschen

und Gegenden erweitert;

e (Eife

1,60 p,
) by 6004

e Tourismus (ErschlieBung der Eifel):

(Der Schleidener Landrat Graf Beissel, Dezember 1862)

I
i
i

.

250 Einw., etgnet fidh weaen feiner gefunden, frifdien €nft und feiner (:
;d;ﬁnen iag’e 1‘gm Tale zum Erholungsaufenthalt, €s ift Husgangss (;
puntt fiir jahlveiche gréfere und fleinere Wanberungen, Praditvolle (
Seitentdler e:[d?[igfen fich bier und herrlidie Hohenwege bieten grofs ¥
astige Weliblide. | mas r . (
Da €all Baltefelle der Schnellsige Hoin—Trier i, befiftt es die L
befte Bafnperbinbung. §hir Befriedigung aller billigen nfpriide (:

forgen gute Gafthiufer und private Heime (

Hushunft evteilt das Bléivgermeifteramt

Die ersten Eifelfihrer orientieren sich
am Verlauf der Eisenbahnlinien.

@Wall (@wirel)

{377 m fiker dem Meere)

uch ans alter Jeit seigt Call mandre Exinmerunag,

Anzeige 1865

Anzeige 1927

Schliel3lich bietet die Bahn selbst viele
Arbeitsplatze.

Rieinifche
Gifenbabu,

Berpadytuig vou Sohlenlagerplipen

auj Station Medpernid.

Die aui der Station Medernid an-

gelegten 10 Kohlenlagerplige follen im Wege
der Submiffion vergeben twerden.

Padtliebhaber erfuden wir ihre Oiferten
mit der Bezeidnung: ,Offerte auf Lager<
plage in Mechernicy” bis jum 22. . ML,
portofrei an ung eingureiden.

Die Verpadtung3bedinqungen [liegen
im Stationd » Gebdude in Medernid,
bei bém Abtbeilungd - Vaumeijter Heren
Plathner in EGudlfivden und in
unferm Gentral-Bitrean am Tranfgaffenthore
sur Cinfidt aus.

Die Direction,




DER EISENBAHNBAU VERANDERT DIE LANDSCHAFT...

Der Eisenbahnbau hinterlieR tiefe Spuren in
der Landschaft. Er folgte nur bedingt den
natirlichen Ausformungen, wie beispiels-
weise der Stralenbau, sondern passte viel-
mehr die Landschaft gewaltsam den Erfor-
dernissen der Streckenfiihrung an. Daraus
resultierten hohe Bahnddmme (z. B. zwi-

Hhrbritdke bei Blankenheim

Viadukt der Bahnstrecke nach Ahrdorf.

schen Mechernich und Strempt, vor Sche-
ven oder in Schmidtheim), tiefe Einschnitte,
Briicken- sowie Tunnelbauten (zwischen
Scheven und Kall, Gemiind und Olef, Blan-
kenheim und Milheim sowie vor Ahrdorf).




Bahndamm Scheven
1965 und heute

,Blick” auf Strempt

Felseinschnitt bei Sotenich




Scheven

Gemind

Blankenheim West 1985
T e SR e S

Tunnel Gemiind-Olef: ,Die rundbogige Tun-
neleinfahrt ist in eine im Umriss rechteckige
Bruchsteinstiitzwand mit krdftigem Konsolge-
sims eingebunden. An die Stiitzwand setzt im
rechten Winkel eine nach vorn abgehende
Stiitzwand in Bruchsteinmauerwerk an. Der
Bogen ist mit Bossenquadern eingerahmt. Im
Bogenscheitel befindet sich ein kréftig dimen-
sionierter Schlussstein.

Die Tunneleinfahrt auf der Schleidener Seite
hat die gleiche Bogenform wie auf der Nord-
seite. Auch hier ist der Bogen im Scheitel mit
einem Schlussstein geschmiickt. Die Gestal-
tung der Stiitzmauer aus bruchrauhem Natur-
stein zum Hang ist insgesamt einfacher gehal-
ten. Zwei seitliche Stiitzwdnde schliefsen
rechtwinklig an die Tunneleinfahrt an.”“
Denkmalgutachten Walter Buschmann.




BAHNHOFSGASTSTATTEN — NICHT NUR FUR REISENDE..,

Die neuen Empfangsgebdude enthielten
meist auch Raume fir Gaststatten, die je-
doch nicht von der Bahnlinie selbst betrie-
ben, sondern verpachtet wurden.

Diese Gaststatten versorgten Wartende und
Ankommende mit Speisen und Getranken,
sie waren in den jeweiligen Ortschaften
aber auch beliebte gastronomische Treff-

t Nbeinifche
=Gifenbabhu

Aelkanntmadhing.

- Pie Reflanrationen auf den Etglice
nen Afaulenbein, Shmidifeing, Jdufe.
volf Und Hifféalélm Solen tui Wege dex
Sutmiifiion vedjeben watden. Tle Yebine
qungest liegen-ank-den qenanuten Stationsit
fowle i wnferem Gempral-Burean juy Gine
fit offen. Diferten beliche man B3 um
10. £, AN, iml.gloﬁm an uid ehjulendin,

Vel Juuleratd wnd Hlcabcdm it  bis
jur Fertigeluny dev definitioen Wartefdle
ble Datfte vér ofirplveen Wiethe cxhoben,
i Die Divection,

punkte, manchmal sogar die einzige Wirt-
schaft am Ort. Urspringlich wurden die
Gastraume — wie die Personenwagen —
nach Klassen geteilt.

Aullerdem entstanden direkt neben dem
Bahnhof unabhangige Gastwirtschaften (z.
B. in Satzvey, Scheven, Losheim).

Betanntmading.

Die NRejtauroton aui dm
Bahnbofe u  Vlanfenheim,
- Strede Call Jimterath, yoll vom

ab anbderweit vormiethet werden.
ngin fitr die Bevmiethung fiad aui dven Ciien
m Diven, Cucfirdh n und Blanfenheim jowe
! Gentral:Pe jonen-BVabubhof bier, emzuieh n
big jum 15. Dezember laufenven Johree
men. Diefelben find mut der Aufjdrif

Cin Sdimudkkdltdien
Dalhnhofsgajtititte

fiir jeden Eifelfreund ist die neuerdfinete

Dlankenbheim=20ald

Inhaber Helmut Bollmann s Telefon 199

2.12.1870
e | ;»iﬂ,-,;fs_i’augde'r‘ haglichkeit ist die neve
A* Bahnhofs ‘Gaststatte
Blankenheim Wald 4
Helmut Bollmann  Tel. 199
1953

1952

zum Beispiel: Blankenheim Wald

1952
Raststitte am Schienenstrang

Bahnhofsgaststitte Blankenheim — Ein Vorbild an der Strecke Kéln

Blankenheim. Seit
dem Bau der Eifel-
strecke Koln — Trier
hat sich die Eisen-
bahnverwaltung, die

damals noch sehr
preuBisch-niichtern be-
tonte Bauten errichte«
te, zu einer glidklichen
Wandlung des Bau-
und Stilgeschmacks
bekannt, N;‘anrhr der ©
Hochbauten an dieser =
Strecke, die umgebaut
oder neu errichtet wer-
den mufiten, verraten =
schon eine beachtliche =
Binflhlung In die For-
derung einer Anpas-
sung an die Land-
schaft, Zwar stehen
immer noch die Vete-
ranen aus jener Zeit
als mahnende Zeugen
einer allzubfirokratisch
und zweckbetonten
Baugebarung. Neben
ihnen stehen aber an-
dere Bauten, oder im
Innern dieser Bauten
haben sich gliickliche Das Innere der Bahnhoisgaststatte atmel Behaglichkeit und Rube

—Trier




@rm.gnbmn Publitum, _illﬂ_lwl'onm"rr be Herren Reifenden, telaube mic biers
_mit gang eraebenft angivgelgen, va@ i’ an bicflaem Plage, in dndhittelbarer Nabe
oed im Bau begrifenen Babnbefed der Diven:Galler Gifenbabn, eine

Gaftwivthfchaft und Reftauration

erdfinet babe.

Jnoemt id) bitte, midy mit vedyt jablreidiem Vefudye beehren su wollen, verfeble

id nidyt” darauf dufmectfani yu madien, vof mein SHaud fid fietd  durch promypte |

und billige Bedienung audgeidinen wird.
Gall, im November 1866.

oy

Bahnhofs-Restauration |
‘ < Call. <~ ‘
|| e v - | |E
m Kalte u. warme Speisen,
: Helles u. Miinchener Bier,

Naturreine Weine ; o
empfiehlt bestens 3 :

C. Bischoff, ‘

<} Bahnhofs-Restaurateur.
[ ]

ca. 1900

£ e myp, Gafwirh.

Fleinijdie
s Cifenbalyn.

- Beryadtnug
Balhuhojs = Reftanvation

¢ Bahnboisd - Rejt
'Et:’tion Gall

) sur Ginjidt

E51In, ben 30. October 1867,
Die Divection,

Behnhofsgaststatte Hellenthal &

la Getrénke

Gut birgerliche Kiche

Ruf

Parkplatz

1953

Rheinifehe
Gifendabhn

Die Neitonration-auf ben Bapuhele w
Tedeenidy foll ab 1, Hugujt r.bi:?l 'mr‘;;e
ber Enbmifficn ‘anbdertoelt verpadii- werdin,
Yeiverber wollen thre Dijerte s w15,
Juitc. bel und einteidien, Die Dedingungen
:Itigu[t exf imuﬁﬂd&s’mﬂn‘u Wedyerakdy; foe
ole: In zuferm Gintral-Burean bi 8
ity iy blerfetbit: jur
Gdin, ben 30. Juut 1871,

Die Direction,

(%:L/»n/; cf.u)u ststatte

Feiny Schiifer

Mechernich

Telefon 2260

... und weitere
Bahnhofsgaststatten in ...

Bahnhofsgaststatte Kall (1960er), 1998 geschlossen

1970

1939

1939

1953

1953

Babnhofs-Gaststitte

sonnige Terrasse - Parkplatz

Karl Fleuth
HEIMBACH /Eifel . Ruf 194

1956

Sahnhofsqaststitte
Schleiden

Inh. HansRolf Scheurer

taglich kalte und warme Kiche

Spezialitat:
Schweinshaxen

1975




STELLWERKE UND MEHR ...

KALL: ,Das Stellwerk ist ein turm-
artiges Bauwerk mit Naturstein- Stellwerk in Kall —
wdnden und einem umlaufendem Sl el [ 43 1
1961 in Betrieb)
Fensterband unter dem auskragen-
den, flach geneigten Zeltdach. Die
Fensterfldchen sind schrég nach
oben ausgestellt. Die technische
Ausstattung des Gleisbildstellwerks
der Bauform SpDrlL30 stammt von
1961“ (Walter Buschmann).

Stellwerk in Euskirchen (2006)

Stellwerk in Mechernich




Wasserturm Schmidtheim bei Blankenheim Wald,
denkmalgeschiitzt seit 2004.

,Der um 1912/13 entstandene Turm besteht aus dem
in Bruchsteinmauerwerk erbauten oder verblendeten
Turmschaft, dem Hdngebodenbehdlter mit Kontroll-
umgang und Zeltdach. Das Schaftmauerwerk wurde
aus bruchrauhen Natursteinquadern in wildem Ver-
band ausgefiihrt. Die Belichtung erfolgt durch zwei
Reihen kleiner Rechteckfenster. Der Kontrollumgang
wird eingehiillt durch eine aufen verputzte, diinne
Stahlfachwerkwand. In der Wandung dieser Stahl-
fachwerkwand sind zwillingsweise zusammengefasste,
schmal-hochrechteckige Fenster eingeschnitten. Im
Inneren des Turmes sind Reste des Hdngebodenbehdil-
ters erhalten.”

Aus der Begrindung der Denkmaleigenschaft

Der friihere
Wasserturm
in Euskirchen

Reste der Lokomotiven-Bewdsserungsan-
lage in Losheimergraben

Py

Fundament des Kohlenkrans und
Reste eines Wasserkrans in Hel-
lenthal

Streckentelefon und Res-
te der alten Bahnschran-
kenanlage in Olef

Alte Signalbriicke in Gemind-Mauel, kurz nach der 7 Wi S°§L‘«”}£ﬁd¥”“ 1
9 E geoffnet
Stilllegung der Strecke verschrottet B S

Hebel driicken!




VERSCHWUNDENE

Der Stand der Bahntechnik erforderte lan-
ge Zeit viel Personaleinsatz und damit auch
spezielle Hochbauten.

HOCHBAUTEN:

BAHN- UND SCHRANKENWARTERHAUSCHEN...

Dazu zahlen diverse etc.

Funktions- und Unterkunftsgebdaude, aber

Reubau
Gall=-Hellenthal,

o i DBWege bed
f DffentlihenBugs
A fdreibens  fou
mv oo e Gerfielung
von. &3 Norwal-TSarterbnden
{Geiionmwrheteag rot. 5000 Maxd)
vergeien werbey,

B otngungen im  HbMGellungd-
Diirsow blee 0,5 Wiar?.

Hngebote finb bafeldft G
Montag den G, Ruguft ¢r.,
Blovaens 10 ALy,

einyurelden,

Gemilnb, ben 28, Juit 1383,

Der Abtheilungd Baumeifier,
ettberg.

——
e et = P e et e+

Schmidtheim

Blockstelle
Marmagen (1936)

Fernsprechbude in Kronenburg
(noch erhalten...)

auch Betriebseinrichtungen, wie Signalanla-
gen, Lokschuppen, Kohle- und Wasserkrane

Mechernich (1943)

Scheven

Strempt (1951)




ARCHITEKTUR DER BAHNHOFSBAUTEN

Auf den alten Aufnahmen kann man un-
schwer erkennen, dass es fiir den Bau der
Empfangsgebdaude Grundmuster gab. Un-
terschiede ergeben sich aus der verschie-
denen Klassifizierung der Bahnhofe wie den
zeitlichen Etappen des Ausbaus. Diejenigen
der Eifelbahn der Teilstrecke Euskirchen —
Kall (1860er) weisen eine etwas andere
Grundform auf als die der Fortfiihrung bis
Jinkerath (1870er). Zeugen des urspringli-

spateren Epoche. Die gleichzeitig errichte-
ten Bauten der Ahrtalbahn sind praktisch
baugleich. Die Empfangsgebdude der Olef-
talbahn sind - bis auf das in Hellenthal -
Nachkriegs-Neubauten, und nur das heutige
Gemunder Exemplar nahert sich in seiner
Form den Ursprungsbauten an. Der Blu-
menthaler Bahnhof wurde als Beispiel fir
die Nachkriegsarchitektur unter Denkmal-
schutz gestellt.

chen Typs finden wir lediglich in Net-
tersheim, Schmidtheim und Blanken-
heim-Wald. Der denkmalgeschitzte
Schevener Bahnhof entstammt einer

ﬂgﬂ:ﬂgM—.

Die Strafienansicht des Empfangsgebdudes von Hellenthal aus einer Entwurfszeichnung der
Kgl. Eisenbahn-Direktion (linksrh.) Kdin vom Mai 1883. Sammilung: BD Kéln

jarteraum .y IV. Ki

e — = ‘k%i’m%J Erweiterung des Empfangsgebaudes auf Bahnhof Gemiind. Signiert und
datiert: Euskirchen, den 18. April 1905, B. J. Buhsmann.

0 5 710m

Empfangsgebiude des Bahnhofs Umzeichnung 1 : 200

Wie eine Architektin den Gemiinder Plan liest ...

,Wie der Erweiterungsplan von 1905 zeigt, hat das Empfangsgebdude in Gemiind den gleichen Typus
des schlichten Land-Bahnhofs vertreten wie das Empfangsgebdude in Schleiden (abgegangen): giebel-
stdndiger zweigeschossiger Ziegelbau von zwei Achsen mit dreiachsigem, ebenfalls zweigeschossigem
traufenstdndigen Anbau,- die weit vorgekragten Schiefersattelddicher mit Ziergespdirre in den Giebeln.
An das Empfangsgebdude nach links anschlieffend stand der Giiterschuppen. Das verbaut erhaltene
Empfangsgebdude des Endbahnhofs Hellenthal folgt dem gleichen Typus, ist aber etwas aufwendiger.
Bei urspriinglicher Raumdisposition lag das Bahnhofsportal mit seinem kleinen Eingangsflur im Giebel-
bau, dem Dienstraum des Bahnhofsvorstehers vorgelagert; die zwei anschliefSfenden Achsen des Trau-
fenbaus nahm der grofie Wartesaal Ill. und IV. Klasse ein, und in der dritten Achse lagen zum Bahnhof
hin der kleine Wartesaal I. und Il. Klasse, stadtseitig das Treppenhaus zur Wohnung des Bahnhofsvorste-
hers im Oberstock. Bei Erweiterung 1905 wurden zwei grofse Wartesdle angebaut, der Wartesaal lll. und
IV. Klasse zur Eingangshalle umfunktioniert und das Bahnhofsportal entsprechend verlegt.”

Schmitz-Ehmke, Ruth & Fischer, Barbara (Hrg.): Stadt Schleiden. Die Bau- und Kunstdenkmaler des Kreises Euskir-
chen, Berlin 1996, S.133



KUNSTLERISCHE GESTALTUNG DER EMPFANGSGEBAUDE

Wahrend die Empfangsgebadude der Strecke
Euskirchen - Jinkerath recht schlicht und
zweckmalig gehalten waren, suchte man
die Gebaude im heutigen Rheinland-Pfal-
zischen Streckenabschnitt wesentlich kunst-
voller zu gestalten, wie die Entwiirfe des

Erdorf

Berliner Architekten Julius Carl Raschdorff
(1823-1914) und die danach errichteten
Bauten in Speicher und Erdorf heute noch
zeigen. In Rheinland-Pfalz stehen Teile der
Eifelstrecke als Kulturdenkmal unter Denk-
malschutz.

Jahrg. VIIL, X 5.
DEUTSCHE BAUZEITUNG
it ¢ o Organ des Verbandes Haupiviat i o e

- deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine, | N

fir Berlln die Expedition.

o
Redakteure K. E, 0. Fritsch und F. W, Biising. S B pee e,

Ab;nne-enl:p;ehrli Tm;pr# ann;-hl.| Berlin, den 17. Januar 1874. ) Erscheint Mittwoch und Sonnabend.
i e s B B al i b

Mit Recht legt man daher in neuerer Zeit grisseren
Werth auf eine angemessene Herstellung dieser Bauten.
Wiihrend die Stationshéuser der ilteren Bahnen zum grosse-
ren Theile in verputztem Mauerwerk ausgefithrt sind, zeigen
die der neueren meist den Rohbau in Quadern, Bruchsteinen
oder Ziegeln. Ebenso wird die architektonische Gestaltung
dersclben nicht linger im Sinne eines untergeordneten Be-
diirfniss - Baues aufgefasst, sondern — der Bedeutung der
Eisenbahnen fiir die Kultur der Menschheit entsprechend —
im Charakter und in den kiinstlerischen Formen des Monu-
mental-Baus behandelt. In besonders hervorragender Weise
ist dies bei den Hochbauten der von der Rheinischen Eisen-
bahn_ausgefiihrten Linie Call-Trier geschehen, deren Sta-
tionshiiuser grosstentheils in dem Quaderbruchstein der Eifel
und in den gEormen sowie der malerischen Gruppirung der
Gothik errichtet sind.
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In den letzten Kriegsjahren wurden fast alle Empfangsgebdude der Eifelstrec- §
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DER STRECKENABSCHNITT EUSKIRCHEN — KALL (1868)

1859 ermittelt die Eisenbahndirektion Saar-
briicken als die zweckmaRigste Verbindung
zwischen Koln und Trier eine Streckenfiih-
rung durch das Kylltal Gber Kall. Bereits
1862 beginnen die Bauarbeiten auf dem
Streckenabschnitt Euskirchen - Kall. Zwei
Jahre spater wird dieser eroffnet und im
selben Jahr beginnen die Bauarbeiten auf
dem Abschnitt Kall - Trier.

Mit der Einrichtung der Verbindung Koln
HBF - Koln Eifeltor 1869 und mit der Eroff-
nung der Streckenabschnitte Kall - Gerol-
stein 1870 und Gerolstein - Trier 1871 er-
folgen drei weitere Schritte in Richtung
einer ununterbrochenen Eisenbahnlinie
durch die Eifel. Im Jahre 1876 erhalt der
Bahnhof Hirth - Kalscheuren, den bereits
seit 1844 eine Strecke mit dem Bahnhof
Koln - Eifeltor verbindet, eine Schienenver-
bindung mit Euskirchen. Die Fertlgstellung
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Landkreis Schleiden <

‘Rheinische Eisenbahn.

Submission
von Erd., Maurer- und Tunnel-Arbeiten.
Die zur Herstellung des Bahnkorpers der
“= Eisenbahnlinie von Call nach Trier in der
Xten Meile auf ppr. 610 Ruthen Lange erforderlichen Erd-, Fele-,
Maurer- und Tunnel-Arbeiten sollen, mit Ausschluss der LlefeﬂlDC
der Maurer-Materialien, der Transportschienen und Tunnelwagen,
im Wege der Submission verdungen werden, Der Tunnel ist
335 Rathen lang. Die Bedingungen und Massen- Berechnungen,
sowie die zugehorigen Zeichnungen liegen in unserm Zentral-Bau-
Burean — Trankgasse 23 —- znr Einsicht offen, konnen auch gegen
Erstattung von 5 Thir. durch portofreie Gesuche dorther bezogen
werden.
Unternehmer wollen ihre Offerte portofrei, versiegelt und mit
der Aufschrift: o
oOfferte auf Ban-Arbeiten in der Xten Meile der Linie Call-Trier
versehen, bis zum 15. Juni c. ebendorthin einreichen.
Coln, den 23. Mai 1868.
Die Direktion,

dieses Streckenabschnittes ermdéglicht nun
eine direkte Eisenbahnverbindung zwischen
Trier und Koln. Somit wird die Nutzung die-

Rheinifche Eifenbahn.

m 1. November nidyfthin wird die Strecke
Mechernich-Call

bem Berfebre {ibergeben werden und fritt vom gemannten Tage ab auf Steede Dfivrens
Sall nadfolgenver Fahrplan in Kraft:

NRichtung Diiren-Call. |

Nadymittags. ’ Gtationen.

Call , . AUOL
6,57| 8,37|fDedernich ,,
5,95| 7,35|[|S96%¢) ¢ »
55| 824 llhgfg:g@m "
7,15| 8,85/ e iroeif i
e o . %nt,
gao| o] Direm Aok,
803 — K5In Ant.
Medpeenichy 43 | 8,38 — I Diiren A, S,mllo.s
Gall . . Unt. 4,251 9 Nachen Anf. 10,55

Die Fabrpreife und die Befimmangen fber Retour-Biletd 2, find aué vem Placats

abrplane erfictlich.
f8In, im October 1867, Die Direction,

NRichtung Coll:Diiven.

Nadymittags.

11,40 6,20
11,59] 6,39
12,10 6,50
12,30 5 | 710
12,45 5,15 7,25
12,55| 5,25| 7,35
1,15] 55| 7,55
1,201 6 } 8a7
2,33| 6.45| 9,35
2371 7 | 842
3,30 750! 9,35

Bormitt,
6,5

6,24
6,35
6,55
7,10

Stationen, Bormitt.

Koln AbE| 7,5
Diiren Unt,j 87
Racpen ALF| 7
Diiven Anf.} 7.43
Diiren . ALf] 8,12
Beitweig  ,, | 8,32
Jiilpiy ., | 8,44
Gustivden ,, | 9,10
9,23
9,38
10

1,30
2,32
12,40/
1,25
2,40,
31
3,11
3,35
3,48

945 6, | 7.3

10,5
9,35
10,21
10,30
10,51
11,1
11,15
Unf.

9,15
9,30

9,40
10,

7,20
7,40
7,46(10,24]
8,53(11,27

Sapsey . 4

ser Strecke nicht nur flir den Giter-, son-
dern auch fir den Personenverkehr inter-
essanter, was 1876 auf der Strecke Koln -
Trier zur Ein-

Zeichenerkldrung:

[ — | fihrung eines
b | E Batnhof 2.Kasse
o iniatia i SN W | EPSURERTHIS Schnellzugver-
st cmete ehrgl Nebenbdatnen ‘ hd:ﬁﬂﬂafll/i:u .

st s la eingl Nebenbarnen } \ ;: HNaltepunkt ke h rS fU h rt .

m=x xxizm: medrgl Gurerzugiinien ‘ l Dm/r Personenverkehr

sviae wvmrens U1 Bulerzvggles ‘ ‘ i Halrestene
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Pavatbatnen d dllgem Verk Kauplh. | P[ivateisenbahnen:

esana |

252 Sonst Aatnend algem. Hekregelsp. | sas ppen-Siag-Eisenbatn
8295t Babnend afgen Verk.schmalsp | 2=bs= Kiln-Bonner bisenbahnen
— Kegelspunge Kleinbahnen | & AKdin-frechen-Benzelrather £,
-! —— Schmalspurige Kleinbahnen | 28 Krefelder Lisenbabn
== dnwd Bhtrenre == B0 drenze Kieinbahnen:
+ Bk Blockstelle/ Abzm Abzwergstelle ‘ enbannen
— Anschluss auf freier Strecke [ Wertbahn der Stadt Bonn
1 Wasserumschlagstelle ‘ Durener Kreisbahn
Direner Lisenbahn

Dre den Bahnhifen beigefighen Zahlen
bezeichnen die Kilomelter der Mitre
| des Empfangsgebiudes nach der ort-

i' lichen Kilomelnerung

| 8anrnhofsnamen unrerstrichen.Sitz
| der 8m (Bahnmeistere

CLuskirchener Kreisbahnen
Gellenkirchener Kreisbain

PRI

Julicher Kreisbahn



BAHNHOF EUSKIRCHEN

EUSKIRCHEN  .Bahnhof

Links: Der Bahnhof Euskirchen bei der Er6ffnung der Strecke am 6.10.1864. Der linke Fliigel be-
herbergt die Bahnhofswirtschaft mit den Wartesalen 1. und 3. Klasse, in der Mitte befinden sich
die Ein- und Ausgange mit der Sperre und rechts das Telegraphenamt.

Rechts: Entsprechend der wachsenden Betriebsbelastung wird das Empfangsgebaude des Bahn-
hofs 1915 und 1925 jeweils ein Stiick erweitert.

Oben und links: Neubau der Bahnhofsan-
lagen bis 1951, nachdem die Hochbau-
ten, Empfangsgebaude, Stellwerke, der
Guterschuppen, der Lokomotivschuppen
und die gesamte Bahnbetriebswerkanla-
ge im September 1944 vollig zerstort

worden waren. A+
U s 4,

125 Jahre  “im,
Bahnhof Euskirche:% %{

x Bahnhofsfest x
Samstag, 7'., Oktober

ul
Sonntag, g, Oktober 1989

" Bahnhot Euskirchen um 1864



BAHNHOF SATZVEY

Das 1866 errichtete Empfangsgebaude
auf einer Lithographie um 1900, unten
1955 mit den Merkmalen des Krieges.

e
vGasthaus;BahnhoF [
von P.J.ESSER

Ende 2011 verkaufte die DB das Ge-
baude an einen Handwerksmeister
(Aufnahme aus diesem Jahr).

LT T T TR e o FE >

BAHNHOF MECHERNICH

Die Inbetriebnahme der Bahnstation Mechernich erfolgte am 1.7.1865. Das Empfangsge-
baude war damit das erste in der Eifel; es verfligte liber je einen Wartesaal der 1., 2. und
3. Klasse. Im Zweiten Weltkrieg durch Luftangriffe stark in Mitleidenschaft gezogen, wurde
das Gebaude 1963 abgerissen; ein neues Bahnhofsgebdaude wurde am 15.10.1963 einge-
weiht.

B Mechernich. Bahnhof

Der Bahnhof war urspriinglich auf
dem Grund der Gemeinde Kom-
mern errichtet worden, und als
diese im Oktober 1956 beschloss,

- einen Antrag auf die Umbenen-
nung in ,Bahnhof Kommern“ zu
stellen, erwarb die Gemeinde
Mechernich schliefSlich 1959 das
Areal.




Auch in Mechernich bewirkte der wirtschaft-
- liche Aufschwung als Folge des Eisenbahnan-
¥ schlusses einen Ausbau des Empfangsge-
baudes, wie das nebenstehende Bild (Gleis-
ansicht, ca. 1930) zeigt.

Der 1963 fertig gestellte zweite
Mechernicher Bahnhof wurde
2007 an einen ortsansassigen
Busunternehmer verkauft, der
das Empfangsgebdude 2009/10
,mit modernen Materialien und
viel Glas” zur ,Gleis-Passage”"
umbauen, d. h. faktisch neu er-
richten lieR. Damit erhielt Me-
chernich seinen dritten ,Bahn-
hof“.




BAHNHOF SCHEVEN

Bei der Er-
richtung der
Eisenbahn-
verbindung
Mechernich
— Kall 1865-
67 erhielt Foceds Rokokot Lhover  Lalell)
Scheven keinen Bahnhof; erst zum
1.12.1903 wurde eine Personenhaltestelle
eingerichtet mit Wellblechbuden als Sta-
tionsgebaude und Warteraum. 1938-40
entstanden die heute noch bestehenden

Bruchsteingebaude, die daher einen vollig
anderen Baustil aufweisen als die anderen
ersten Empfangsgebdude der Eifelbahn in-
nerhalb des Kreises Schleiden.

2010 kaufte der Kélner Musiker und Kiinst-
ler Rochus Aust den mittlerweile denkmal-
geschitzten Bahnhof, um in ihm ein Atelier
»und im AuRenbereich einen Skulpturengar-
ten mit Licht- und Toneffekten® zu errich-
ten. 2011 veranstaltete er hier sein erstes
,Konzert fur Kaffeemaschine, Hacksler und
zwei Regionalbahnen®.

BAHNHOF KALL

Mit dem Bau der Eifelbahn bis
Kall erhielt der Ort 1867 einen
Bahnhof, der Heiligabend 1944
vollig zerstort wurde.

1952 entstand ein Neubau, der
seit Ende 2005 nicht mehr ge-
nutzt wurde.

Nach umfassenden Renovie-
rungsarbeiten wurde der Bahn-
hof im Juli 2008 seiner neuen
Funktion als Dienstgebaude der
RVK und Nationalpark-Infopunkt
zugefiihrt.

2012 wurde die , Aul’enhille”
des Bahnhofs unter Denkmal-
schutz gestellt.

Bahnhof Kall,
StralRenseite, 1898

he
Strecte Ditven-Call. Abtheilung 1.

Die Ausffihrung ber Maurer~ und Jimmer-
Arbeiten ju den Pocdbbauten auf Babhupof
Call foll vergeben erden. — DOfferten
find dem Unterzeichneten biz jum 28, d.
Mtd. eingurcichen.

Die betreffenden Maffen=Verzcidniffe find
auf dem Bau-Burean zu Noggendorf zu
erbalten; audy liegen ebendajeldbft die ndbern
Bedingungen jur Cinjicht offen.

Roggendorf, den 3. Juni 1866.
= Der Baumeifter,
RNRidter




BAHNHOFE WACHSEN - DAS BEISPIEL DES BAHNHOFS IN KALL

# Rcinijde |
~ Cijenbaly,

Balhnjtation in Call ijt auto-
£ vomr 1. Januar 1868 ab telegra-
the Privatdepefhen nach Vovidrift des
ents angunehnen und Zu befordern.
eglement uud Gebiihrentavife liegen
unfern  fanumtlichen Stationen uv
fid)t offen.
€5ln, am 20, December 1867.

Die Divection.

Die wachsende wirtschaftli-
che Bedeutung des Kaller
Bahnhofs spiegelt sich im
Ausbau des Empfangsgebau-
des.

Die Aufnahmen zeigen Etap-
pen der beidseitigen Erweite-
rungen: in der Mitte links der
noch unverputzte Anbau, un-
ten die erweiterte Anlage in
einheitlicher Gestaltung.




Bahnhof Kall, erbaut 1951/52

»ES handelt sich um ein eingeschos-
siges Bauwerk aus Bruchstein und
verputztem Massivmauerwerk mit
Walm- und Sattelddchern. Der lang
gestreckte Bau wird an zentraler
Stelle durch einen giebelsténdigen
Querfliigel fiir die Giiter- und Ge-
pdckabfertigung gegliedert. In dem
ldngeren Fliigelbau befindet sich im
Norden die Bahnhofsgaststiitte mit
friiher bewirtschaftetem Wartesaal,
und auf der anderen Seite der Schal-
terhalle die Rdume fiir die Giiter-

und Gepdckabfertigung sowie sons- k- B e e e P aa

tige Funktionsrdume fir den Bahn- P R N o Yeam ol
hofsbetrieb. [...] Beide Fliigelbauten z / :w 75‘, EL = \, Lu,,eyse:ﬁ’;,j"“ ; Lﬁey;;;jfﬁ?,’i":_ _
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Dieser Lageplan des Bahnhofs Kall entstand 1881 im Zusam-
menhang mit dem geplanten Bau der Strecke Kall-Hellenthal.

Das Empfangsgebaude heute.
Links: Gleisseite, unten: StraRenseite

—— e o e e e
e —



BAHNHOF URFT

Informationen Uber die Errich-
tung des ersten Empfangsge-
baudes in Urft konnten nicht er-
mittelt werden. Der Baustil ver-
weist aber auf einen urspringli-
chen Bau.

Im Bild rechts ist das Vorkriegs-
gebdaude zu sehen. Nach den
Zerstorungen des Il. Weltkriegs
entstand ein neues einstockiges
Gebaude.

e

T T T T T T T T T e e e e

Bahnhof Nettersheim

Das seit Marz 1998 denkmalgeschitzte Bahnhofsempfangs- und Bahnbetriebsgebaude aus der
Entstehungszeit der Eifelstrecke wurde restauriert und umgebaut und im Erdgeschoss der ,Kul-
turbahnhof” eingerichtet (2007). Seit Marz 2010 ist der Bahnhof nicht mehr mit Bahnpersonal
besetzt.




ZWEI BAHNHOFE IN BLANKENHEIM-WALD - einer kurz vor dem Abriss?

Blankenheim Wald verfiigte tiber zwei Emp-
fangsgebaude: die Station der Eifelbahn (im
Bild vorne rechts) und den Endbahnhof der
Ahrtalbahn (im Bild links hinten). Dieses
1913 fertig gestellte Gebaude wurde archi-
tektonisch demjenigen der 43 Jahre dlteren
Eifelbahn angepasst.

oben Die beiden Empfangsgebaude in Blankenheim Wald
unten: Empfangsgebaude der Ahrtalbahn von 1870

Empfangsgebaude der Eifelstrecke -
heute in Privatbesitz.

A

StraBen- und Gleisseite), Anfang 2012
von der Gemeinde Blankenheim erwor-
ben, steht moglicherweise vor dem Ab-
riss ....

®

Wirdres den 100. Geburtstag noch erleben’

=N

den maroden Bahnhof

chgber den Kaufpreifir die mmobilc

BEFRAGUNG.
[ S—

m...nm.

12 Kainer Stadt-Anzeiger

Kommune kauft
cinde

Blankenhei imund die Bahn AGT: bt
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BAHNHOF SCHMIDTHEIM

Das Schmidtheimer Empfangsgebaude von
1870 auf Ansichtskarten ca. 1896 (rechts)
bzw. um 1915 (links)..

Der Bahnhof Schmidtheim - der
hochst gelegene Bahnhof der Ei-
felstrecke - wurde im Jahr 1870
eingeweiht. Das Empfangsgebau-
de besteht in seiner Grundstruktur
aus einem ausgemauerten Fach-
werk mit Holzbalkendecken, das
seit seinem Bestehen mehrfach
modernisiert wurde.

1980 wurde die Bahnhofsgastwirt-
schaft geschlossen. Im Jahr 1994
erfolgte ein AuRenanstrich und
eine neue Dacheindeckung.

Im Marz 2010 endete die Tatigkeit
des letzten verbliebenen Bahn-
Mitarbeiters.




BAHNHOF DAHLEM (1992 Jubildum, 2011 Abriss)

Beim Bau der Eifelbahn blieb Dahlem ohne Halte-
punkt; zustandiger Bahnhof war der in Schmidtheim.
1904 erhielt Dahlem zunachst einen Glterbahnhof.
Nachdem sich die Gemeinde 1920 zur kostenlosen
Hergabe des Grund und Bodens und zur Tragung
samtlicher Kosten fiir die baulichen Anlagen ver-
pflichtet hatte, hielt am 15.12.1922 der erste Perso-
nenzug am neuen Bahnhof in Dahlem.

1992 feierte man das 70jahrige Bestehen des Bahn-
hofs; nachdem er jedoch von der DB nicht mehr ge-
nutzt wurde, verfiel er zusehends. Die Gemeinde
Dahlem erwarb 2010 den Komplex und lieR die

Bahnhof Dahlem — ein Jahr vor dem Abriss

Hochbauten im September 2011 abreiRen.

baude

Bahnhofsruine muss
Parkplitzen weichen

! INFRASTRUKTUR

Gemeinde hatte das
marode Gebiude fiir

- 6000 Euro gekauft

YON |OHANNES PUDERBACH

Dahlem. Wer bislang mit dem Zug
nach Dahlem reiste, der bekam
gleich einen dullerst negativen
Eindruck von der kleinen Gemein-
de in der Eifel. Der Bahnhof pra-
sentierte sich alles andere als an-

+ sehnlich. Eine verbretterte Baurui-

ne erwartete die Giste auf dem
Bahnsteig. Doch damit ist nun
endlich Schluss: Der grofite
Schandfleck der Gemeinde ver-
schwindet. Das war der fiberein-

© stimmende Wunsch von Politik

und Verwaltung gewesen.

Gestern Vormittag rollte ein
Bagger an, um in einem dreitigi-
gem Einsatz die Bahnhofsgebiude
abzureifien. Die entsprechende Er-
laubnis des Eisenbahnbundesam-
tes war kurz zuvor im Rathaus ein-

gegangen.

Mit dem Baggereinsatz finden
langwierige Verhandlungen einen
erfolgreichen Abschluss, Schon

vor etlichen Jahren wollte die Ge- |

meinde die maroden Gebdude von
der Bahn erwerben. Doch der An-
kauf scheiterte an den hohen Preis-
vorstellungen. ,,Urspriinglich
wollte die Bahn 240 000 Mark ha-
ben®, erinnert sich der Dahlemer
Kimmerer Helmut Etten noch
heute. So viel Geld wollten die
Vertreter am Ratstisch aber nicht
in die Hand nehmen.

Gutes Angebot

Erst im Oktober vergangen Jahres
wurde der Durchbruch erzielt: Die
Bahn korrigierte ihre Preisvorstel-
lung auf unter 6000 Euro. Diese
Gelegenheit liefs sich der Gemein-
derat dann nicht mehr entgehen
und schlug sofort zu.

Unterdessen erstellte ein Pla-
nungshiiro ein neues Nutzungs-
konzept fiir das Bahnhofsgelande.
Nach einer Uberarbeitung wurde
es im nicht-&ffentlichen Teil der

Erstes Empfangsge-

Der Dahlem
Schandfleck.

jiingsten Rat:
vorgestel It ur

,.Neben de
bes Dutzenc
hen®, erklirte
des . Kdher
Berdem soll
Pavillon erric
kiinftig nichf
lichkeit fiir di
len auch Hi
ausgehdngt w
Karten mit d.
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DIE EISENBAHNSTRECKE KALL — HELLENTHAL (1884)

Die Eisenbahnstrecke von Kall nach Hellen-
thal ist als Oleftalbahn bekannt, auch als
OLB bezeichnet. Sie ist eine 17,8 km lange,
eingleisige und nicht elektrifizierte Ne-
benbahn, die von Kall durch das Schleidener
Tal nach Hellenthal flhrt.

Am 8. Marvs enre. i 2
wirb bic neu erbante @hcdeb(SnI( ﬁcI[Gen ;,' Der Bau be
thal (Bweigbalhn der Eifelbahn) unter Ein- .
filhrung be3 unfenftehenden Fahrpland bcm; gann m
— Betriebe iibergeben, 5
Qﬂc\d);cmg finbet von dicjem Tage ab nunter ben Be- i Marz 1881,
ftimmungen  bed Betrichg-Neglementd  fiir  die  Eifenbabnen }
Deutfd)landd die Beforberung von Perfonen i 2. und 3. | nachdem
Wagenclaffe, Neifegepid, Giiterm, Leidhen, Fahrzeugen und |
Iebenben Thieren nacd) und von ben Stationen Semiind, Sdlei- | dle rheini_
gcn,safaflurgcmba[ und Hellenthal, auferbem nad) und von Olef E
ie Beforderung von Perfonen ftatt.
Die Tarife fonnen auf den Stationen eingefchen werben. f schen Bah-
Fahryplan -
Gall UDf. gy 1193 B. byg N.| Pellenthal ABf. dyg 9yo B. 4py N. E.' nen 1880 in
g;“"m‘b " gns }lu " gxs " g:;;{“.;mbﬂ[ " ;n gzo " :'29 v | B. h
¢ y . n | Edjleiden " .

S g‘:, }giﬁ . gii oo gf. 13:: E é?.: | Preubsischen
umentfal ,, “ 5 miin! i " n B .
ellenthal UL 8o 125 1 75 |Gl Ank5g 10y by . | Staatsbesitz

Koln, den 1. Marz 1884. | L
Sionigl. Gifenbafn-Direction (finksrheiniffe). | Ubergega n-
gen  waren.

Drei Jahre spater, am 8. Marz 1884, wurde
die Strecke eroffnet.

Bis in die
Frihzeit der Belanntmadunag

Die Spejial= Projecte ju ben fitnf auf bie
deutschen Buweigbabn Gall-SHelenthal entfallender Babne

pofen Gall, Gemiind,

Eisenbahnen
reichen die

Bem[]hungen borigen Griduterungen liegen vom 21. big incl,

30. diefes Wionaté bei ben Herren Gemeinbde-

um eine Er- Porftehern refp. Biirgermeiftern ber betrefjenden
®emeinven ju Jedermanng Einfidt offen.

i Wabrend biefer Beit fonnen Eimwendungen

schlieu ng gegen bie Plane 2¢. anf bem betreffenven Bitrger-

des deCh meifteramt {driftlid eingereidgt ober miindlidh

su Protofoll gegeben werden.

Bergbau und
Eisenhltten-
wesen ge-
kennzeichneten Schleidener Tales. Die
Eisenbahn sollte der Heranschaffung von
Steinkohle und zur Anbindung der Erzgru-
ben an Huttenwerke dienen.

Hrbr. v. Harfi.

Im 2. Weltkrieg wurde die Oleftalbahn sehr
beschadigt, dies unter anderem eine Folge
der grenznahen Lage der Strecke. Die Bahn-
hofe, Bricken und der Gemiinder Tunnel
litten besonders unter den Kriegseinfliissen.

&dgleiben,
Blumentbal und Hellenthal, fowie
suden beiven Olef-Briiden in Station 143+80
(Gemeinbe Oberbauien) und 155+55 (Semeinde
Hellentpal, Dorfidyait Blumentbal) mnebft juge-

Der Koniglide Lanbdrath,

Erst 1948 konnte die Bahn wieder in Betrieb
genommen werden.

Die Empfangsgebaude der Bahnhofe Kall,
Gemind, Schleiden und Blumenthal wur-
den in den Jahren 1949 bis 1951 erneuert.
Der Perso- -
nenver-
kehr  ge-
wahn wie-
der an gro-
Rer Bedeu-
tung. Da-
her  wur-
den 1953
drei neue
Bedarfshal-
tepunkte
in Anstois, ©
Mauel und Nierfeld eingerichtet.

Am 30. Mai 1981 wurde der regelmaRige
Personenverkehr, trotz starker Proteste,
von der damaligen Deutschen Bundes-
bahn eingestellt. Bis zum 28. Mai 1994
bestand nur noch regelmaRiger Glter-
verkehr bis nach Hellenthal, danach je-
doch noch Militarverkehr bis nach
Schleiden-Hoéddelbusch.

Die Panzerbeforderung wurde Ende
2005 eingestellt, da der belgische Trup-
penlbungsplatz in Vogelsang zum 1. Ja-
nuar 2006 aufgegeben wurde.

2012 wurden Teile der Oleftalbahn nach
teils heftigem Widerstand einiger Gemein-
den und der Kreisverwaltung zu Baudenk-
malern erklart.
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BAHNHOF GEMUND

Um den Verkehrsengpass des Ortes zu um-
gehen, wurde der Bahnhof auRerhalb der
Ortslage angelegt. Der Tunneldurchbruch
gelang im Juni 1883, und im Marz 1884 rollt
der erste Zug. 1905 wurde der Bahnhof er-
weitert. 2012 wurde das Empfangsgebaude
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nicht wie andere Teile der Oleftalbahn
unter Denkmalschutz gestellt. Die Gebaude
in ,,Gemiind und Hellenthal [seien] durch
entstellende Umbauten so stark verindert,
dass sie nicht mehr als denkmalwert einge-
stuft werden”.

Bahnhofsanlage um 1900




Das alte Empfangsgebaude, geschmiickt
zur ersten Nachkriegsfahrt am 8.7.1948

BAHNHOF SCHLEIDEN

Die Bahntrasse wurde auflerhalb des mit-
telalterlichen Stadtkerns gefiihrt, entlang
dem rechten Ufer der Olef am Ful} des Han-
ges von Hahnchen und Ruppenberg.

Das 1884 errichtete Empfangsgebaude ver-
tritt, wie das Gebdaude in Gemiind, den Ty-
pus des schlichten Land-Bahnhofs: giebel-
standiger zweigeschossiger Ziegelbau von
zwei Achsen mit dreiachsigem, ebenfalls
zweigeschossigem traufenstandigen Anbau,

oben: Bahnhofsanlage, Gleisseite (um 1930)

rechts: Empfangsgebdude mit Kriegsschaden,
StraRenseite (1947).
Vorne rechts die Gastwirtschaft.

die weit vorgekragten Schiefersatteldacher
mit Ziergesparre in den Giebeln.

Am 31.10.1946 diente der beschadigte
Bahnhof als Tagungslokal der konstituieren-
den Sitzung des ersten Schleidener Nach-
kriegs-Kreistages.

Die Bundesbahnnebenstrecke ist seit 1981
fir den Personenverkehr stillgelegt, das
Empfangsgebaude wurde um 1990 abgeris-
sen.

Der neue Nachkriegsbahnhof anlasslich der letzten Fahrt
des Personenzuges|Kall-Hellenthal am 31.5.1981




Walter Buschman zum 2. Bahnhof:

BAHNHOF BLUMENTHAL »Das 1950/51 massiv in Bruchstein er-

richtete Gebdude erhebt sich (iber
kreuzférmigem Grundriss. Die weif3 ge-
strichenen, mit grobem Strukturputz
gestalteten Fassaden werden umlau-
fend durch einen unregelmdfigen
Bruchsteinsockel eingefasst. Einzelne
Mauerstein aus Bruchstein sind deko-
rativ in den Putzflichen sichtbar einge-
lassen. Der zur Gleis- und Stadtseite
giebelstindige Querfliigel fiir den War-
tesaal im Erdgeschofs ist mit einem
steilen Satteldach gedeckt. [...] Der
gréfiere, links an den Querbau an-
schliefSende Fliigel fiir die Giiter- und
Gepdckabfertigung ist mit einem ab-
gewalmten Satteldach gedeckt. An den
Traufen sind Rampen vorgelagert. [...]
Zur Gleisseite hat die Giiter- und Ge-
pdckabfertigung eine bis in die Flucht
des Querbaus vorgezogene Verda-
chung. [...]

Fiir den Bahnhof Blumenthal ist der
beim Hochbaudezernat der Bundes-
bahndirektion Kéln wirkende Max
Schneider als Architekt liberliefert. Be-
merkenswert ist die aus der Tradition
des Heimatstils stammende und teil-
weise auch in der NS-Zeit geférderte
Regionalarchitektur unter Verwendung
einheimischer Baustoffe und Baufor-
men. In der Presse wurden diese Archi-
tektur als ,eifelgerecht” gefeiert.

Diese Bahnhdfe sind Dokumente fiir die
Kontinuitdt von Architekturauffassun-

ik y
{1 ﬁﬁl % : gen (ber die erheblichen Briiche in der
e~ Geschichte des 20. Jahrhunderts hin-
LT ™ % 4 Weg.”

Links: Aufnahmen des alten Bahnhofs im urspriing-
lichen (oben) und ausgebauten Zustand.

Unten: Neubau: StraBenseite 1998 und heute



BAHNHOF HELLENTHAL

Das verbaut erhaltene Empfangsgebaude
des Endbahnhofs Hellenthal entspricht dem
gleichen Typus wie das erste in Gemund, ist
aber etwas aufwandiger. Am Bahnhof gab
es ein kleines, im Krieg zerstortes und nicht
wieder aufgebautes Bahnbetriebswerk mit
Rechtecklokschuppen, Wasserkran, Kohlen-
und Kokslager.

Die Empfangsgebaude der Bahnhofe in Ge-
mind, Schleiden, Blumenthal und Kall
mussten 1949 bis 1951 im Zuge des Grenz-
landférderprogrammes durch Neubauten
ersetzt werden. In Hellenthal blieb zwar der
alte Baukorper stehen, wurde allerdings
durch Um- und Anbauten ,modernisiert”.

Links: Eisenbahnbeamte vor dem Hellenthaler
Bahnhof 1906

Unten: Das nach dem Krieg umgebaute Empfangs-
gebaude in den 1950er Jahren (Strallen- und Gleis-
seite)

Der Bahnhof 2012. Er beherbergt zwei Unternehmen.
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Fir den Bau der Ahrtalbahn spielten letzt-
lich militarstrategische Grinde die aus-
schlaggebende Rolle; wirtschaftliche (Per-
sonenverkehr, Transport und Tourismus)
waren von untergeordneter Natur.

Cifeler Nadyridhten

Blantenheimer Jeitung

¢ ‘l!mll 'her njeiger fiir das f\omgl !lml sgeridyt !Hnnlmhum

Sonder-Ausgabe
zur Eréffnung der Bahnitrecke Ahrdorj-Blankenheim
~am 1. (Mai 1913.

Zur Vorgelchichte der oberen Hbrtalbabn.

,Schon in den 90er Jahren wurden zahlrei-
che Stellen fiir den Bahnbau interessiert. Am
28. Mai 1909 gab der preuflische Landtag
zu dem Bau einer Eisenbahn von Blanken-
heim=Wald nach Ahrdorf seine Zustim-
mung. Im Sommer 1910 wurde mit dem Bau
begonnen. Die Arbeiten gestalteten sich
wegen des felsigen und sehr bergigen Ge-
ldndes duferst schwierig. Allein drei Tunnels
in einer Gesamtlénge von fast 1 Kilometer
mufSten gebaut werden. In der Ndhe des
Freilinger Bahnhofes war der Bau einer Ue-
berfiihrung lber die Ahrtalstrafe notwen-
dig, die sich auf vier Pfeiler ruhend in einer
Ldnge von fast 70 Meter (iber das Tal
spannt. Auch der Bau von 21 Briicken bezw.
gewoélbten Durchldssen war notwendig,
rund 1.600.000 Kubikmeter Erde mufSten
fort geschafft, rd. 44.000 Kubikmeter
Mauerwerk und Beton errichtet werden. Am
1. Mai 1913 wurde die Bahn, die mit einem
Kostenaufwand von 7.771.000 Mark errich-
tet worden war, in feierlicher Weise ihrer
Bestimmung tibergeben.”

Euskirchener Volksblatt vom 30. April 1943

Ahrdorf—Blanfenheim.

- Abhrdorf ab| — [ 8101015 | — [45% | 750 | —
Dollendorf y | — | 82111026 | — |505| 806 |
Freilingen p | — | 8211108 | — 512 818

. Blantenheim (Cifel). , | 719|852 | 1102 | 218 | 58 | 853 } 1050
Blanfenheimerdorf , | 728 | 8% 1111 |22 54-5'90l 1057
EBIanfengetm (BWald) an | 735|904 | 1118 | 280 6901908 11302

Blanfenheim —Ahrdoxf.
%Ianfengelm (YWald) ab | 526 | 613 826 | 1150 | 950 1650 |.1025

PBlanfenheimerdorf  , | H%6 | 627 834 | 1158 | 258 | 658 | 1085
Blanfenhetm (Eifel) , |54 | 68 | 88 | 1202 | 08 702 | 1041
Peiilheim y | — 649 | 846, — i| 3no | 709
%retlmgen g | == | 708 1868 | - | 32 |G |
ollendorf g | — | 721|905 |- .1 328 | 7B
Ahrdorf an | | 18 QU i, p37 119I3

Alle Bahnhofs-Gebdaude wurden damals
nach einheitlichen Planen errichtet, um
Kosten zu sparen. Die Empfangsgebaude
sind noch vorhanden und in Privatbesitz.

Nach dem Krieg konnte der Glterverkehr
zwischen Blankenheim Wald und Ahrdorf
1951 wieder aufgenommen werden, ab
1954 auch der Personenverkehr zwischen
Blankenheim (Wald) und Milheim, der je-
doch schon 1958 wieder eingestellt wurde.
Am 3. Marz 1961 fuhr der offiziell letzte GU-
terzug auf der Strecke Blankenheim Wald
und Ahrdorf. Bis zum 31. Juli 1976 wurde
Guterverkehr noch auf dem Teilabschnitt
Blankenheim Wald - Blankenheim aufrecht
erhalten.

1963-74 erfolgte der etappenweise Abbau
der Strecke: 1963 von Ahrdorf bis Mihl-
heim, 1966/67 bis Blankenheim, 1974 bis
Blankenheim Wald. Seit dem 12.6.2005
wird die Trasse z. T. als Radfahrweg genutzt.
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BAHNHOF BLANKENHEIMERDORF

Luftbildaufnahme von 1964 mit dem
Bahnhof (rechts) und der spater abge-
brochenen Eisenbahnbricke (links)

Gleisseite 2012

Die Luftbildaufnahme lasst den ehemaligen Streckenverlauf von Blankenheim-Wald nach Blanken-
heim sehr gut erkennen: den weiten Bogen der Trasse, die von Blankenheim-Wald kommend die
Urft und die Eifelbahn-Strecke Uberschreitet, und den 25 Meter tiefen Einschnitt hinter Blanken-
heimerdorf. Hinter dem Bahnhof Blankenheim verliert sich die Trasse dann auf Grund der Eineb-
nungen und der Verfillung des Tunnels.




BAHNHOF BLANKENHEIM

Der Bahnhof Blankenheim lag urspriinglich in einem
% Einschnitt, der 1976 nach dem Riickbau der letzten
{ Gleise verfillt wurde. Das Bahnhofsgebdaude ist
noch erhalten und wird bewohnt.

Aufnahme 2012

BAHNHOF MULHEIM

Grub aus Malhelm (Eifel - Bahnhof

1913 eingeweiht wurde der Bahnhof 1958 stillge-
legt und 1969 in ein Heim fir die Gruppe St. Ge-
reon der Katholischen Studierenden Jugend (KSJ)
umgewandelt, die es 1977 kaufte. 1988 wurde das
Empfangsgebaude unter Denkmalschutz gestellt.
Heute ist die Anlage das Selbstversorgungshaus
,KSJ-Landheim Alter Bahnhof Miilheim*“.

KMAL®




BAHNHOF FREILINGEN

Aufnahme 1914 Der Bahnhof Freilingen liegt im Tal
der oberen Ahr, mehrere Kilometer
vom gleichnamigen Ort entfernt. Er
befindet sich heute in Privatbesitz.
Das Empfangsgebaude mit Guter-
schuppen und das Nebengebdude
fir die Toiletten sind erhalten. Auf
der Bergseite in Richtung Milheim
findet man noch Stitzmauern.

1996

links: Gleisseite — rechts: StraBenseite




BAHNHOF DOLLENDORF

Als in der Mitte der 1880er Jahre die Stre-
cke Remagen-Adenau fertiggestellt war, be-
gann ein jahrelanger, heftiger Streit um die
Linienflihrung des Anschlusses an die Koln-
Trierer Bahn zwischen den Orten an der
Oberahr. Auch die Dollendorfer wiinschten
sich einen direkten Kontakt zur neuen Tras-
se. 1905 einigten sie sich mit Blankenheim
auf die Verlangerung der Ahrstrecke von
Ahrdorf Gber Ahrhitte und Blankenheim.
Der Anschluss an die Koln-Trierer Strecke
sollte in Blankenheim-Wald oder Netters-
heim vorgenommen werden. Dadurch lag
aber der ,Bahnhof Dollendorf” 3 km ent-
fernt in Ahrhitte. Dollendorf hatte beim
Bau des Bahnhofes einen Zuschuss von
17.000 Goldmark an die Eisenbahn gezahlt
und wehrte auch in der Folgezeit Wiinsche

ab, den Bahnhofsnamen umzuandern.

Das denkmalgeschiitzte Gebaude wurde
nach der Stilllegung der Ahrtalstrecke zu-
nachst noch als Bahnagentur genutzt. In
den 1960er Jahren erwarb die damalige
Eisenbahnergewerkschaft GdED den ehe-
maligen Bahnhof und nutzte ihn als Schu-
lungsstatte fiir junge Eisenbahner. Ende der
1970er Jahre gab die Gewerkschaft die Bil-
dungsstatte auf und verkaufte den Bahnhof
an eine Privatperson.

»,Im Oktober 2005 wurde der Bahnhof von
den jetzigen Besitzern erworben, die ihn mit
viel Einsatz und Fleiss in seinen urspriingli-

chen Zustand zuriickversetzen wollen.”
http://www.bhf-dollendorf.de

Bhf Dollendorf [Eifel]

hat neve Bahnhofsvorsteher
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DER BAHNHOF HEIMBACH

Wirtschaftliche, aber auch touristische Treppenhduser. Im Obergeschoss befanden
Grunde veranlassten den Bau der Eisen- sich  Wohneinheiten. Hauptgebaude und
bahnstrecke Diren — Heimbach durch die Fachwerkschuppen waren nur teilweise un-
PreuRische Staatseisenbahn. Am 1.6.1892 terkellert. In den Kellergeschossen befan-
wurde Kreuzau, am 1.9.1903 Heimbach er- den sich Technik- und Lagerrdaume sowie
reicht. Das 1908 gebaute Empfangsgebaude ein Luftschutzbunker. Nach dem Zweiten
verfligte Uiber eine Schalterhalle mit Neben- Weltkrieg wurde der Betrieb aufgrund der

raumen, eine Bahnhofsgaststatte und zwei starken Zerstorung eingestellt und erst zum

; el o D e 1.10.1950 wieder aufgenom-
men. 1982 sollte die Strecke
aufgrund von Rationalisie-
rungsmalRnahmen stillgelegt
werden. 1992 ging sie fir den
Preis von einer DM in den Be-
sitz der Direner Kreisbahn
GmbH (DKB) Uber. Bereits ein
Jahr spater begann am
23.5.1993 der Zugbetrieb
zwischen Diren und Heim-
bach.

Oben und rechts: Empfangsgebdude und Bahn-
hofsanlage kurz nach der Er6ffnung.
(Im Bild oben in der Mitte hinten der Lokschup-

pen.)

Der Bahnhof wahrend der Streckenmoder-
nisierung im Februar 1998.

/
_.u-,‘,llllﬁl




Der Umbau des Empfangsgebindes anf dem Vabhubof Heimbad 155

€r ift von der Eifenbabndirektion Koln im Jabre 1936 burr!mfl"b'l;
worden. Der nach alter guter Handwerksregel in beimifdyem Eichenb?
gejimmerte Sadhwerkgiebel jeigt neben Aunen und Jabreszabl den oo i
Diirener Didyter Jofef Schregel uns freundlichft jur Verfiiqung qeftellt?
Sprudy: ,, Wer nie den Weg nady Heimbady fand, weif nicht wie %
das Eifelland.“ Das wefentlich umgeftaltete und erweiterte Empfand

gebaude bildet dank [eimer durdh Sartenanlage erweiterten nt"’
Aufentbaltsrdume und fJeiner guten Vewirt[haftung, in )uncbmmf““ 1937

Mafe den Anjichungspunkt fiir die jablreichen VeJudber jener perrli
Segend.

Nach der Ubernahme der
Strecke Heimbach - Diiren
durch die Direner Kreis-
bahn - ab 2003 Rurtalbahn
GmbH - erfolgte ein Um-
bau des Bahnhofs mit Ein-
richtung eines National-
parktores. Am 20. Januar
2006 fand die Neueroff-
nung statt.

Im September 2011 er-
folgte die Wahl zum NRW-
Wanderbahnhof 2011.

links:
StraBen- und Gleisseite 2012
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Innerhalb des Altkreises Schleiden lagen nach nur die Bahnhofe Kronenburg und Losheim (1949-58 belgisch).

TEILSTRECKE JUNKERATH — LOSHEIM Eroffnung der Gesamtstrecke Dimpelfeld -
St. Vith erfolgte am 1. Juli 1912.
Den Streckenbau, ein Abzweig von der KolIn- Bt der Gradks Beimmden sidn O 160

Trierer Bahn (Ost-West-Verbindung), veran-
lassten letztlich militarische Griinde, speziell
die Entfernung des Truppentbungsplatzes
Elsenborn von den Garnisonen. Daneben
gab es wirtschaftliche (Verbindung Belgien -

Kunstbauten (Unter-/Uberfiihrungen), da-
bei berticksichtigte man die ,bodenstandige
Bauweise” (z. B. mit Bruchsteinmauerwerk)
durch die Verwendung von Steinmaterial
aus der Umgebung. ,Man hat mit Absicht

Mitteldeutschland) und touristische Motive. Silie SetmE Al Femetien vl AEmiee e
Die Vorarbeiten fur die Strecke von DUm- rate’ vermieden [...]“.

pelfeld tGber Ahrdorf, Hillesheim, Lissendorf Eifelvereinsblatt 1912, Nr.9, 5.191-193.
und Jlnkerath nach St. Vith begannen am 1.
April 1907, der Weiterbau von Jiinkerath in
Richtung Vennbahn am 1. April 1909. Die

BAHNHOF KRONENBURG

Das Empfangsgebdude befindet sich heute in Privatbe-
sitz.

Rechts: Aufnahme Gleisseite, 1973

Unten links: StraRenseite, rechts: Gleisseite, beides 2012.



BAHNHOF LOSHEIM

Der Bahnhof Losheim (Eifel) entstand 1912.
Am 26. Mai 1963 wurde die Teilstrecke Jin-
kerath — Losheimergraben fiir den Perso-
nenverkehr, am 8. Oktober1981 fiir den GU-
terverkehr stillgelegt. Nach der Reaktivie-
rung fur den Truppentbungsplatz Elsenborn
1986 nutzte man die Strecke ab 1999 fir

Grenzbahnhof Losheim-Eifel

einen Touristikbahnbetrieb. Am 15. Juni
2003 wurde sie endgliltig aufgegeben. Die
Demontierung der Gleisanlagen in Losheim
fand von September bis Anfang Oktober
2004 statt. Eine Nutzung der Trasse fir
einen Radwanderweg ist in Planung.

oben links: Bahnhof (Gleisseite) kurz nach der Er-
richtung

oben rechts: Bahnhof (Gleisseite) Anfang der
1950er

links: Bahnhof (Gleisseite) im Jahr 2000, noch mit
Schienen

unten: Bahnhof (StraRen- und Gleisseite) im Jahr
2012







EIN FAZIT...

Walter Buschmanns Gutachten zur Olef-
talbahn gilt grundsatzlich fur alle Eifeler
Bahnstrecken. Sie sind als ein ,fiir die Ge-
schichte des Menschen und als land-
schafts- und ortsbildpréigendes Element
auch bedeutend fiir die Geschichte der
Stddte und Siedlungen. Ihre Erhaltung
liegt aus stddtebaulichen, kiinstlerischen
und wissenschaftlichen, besonders tech-
nik-, architektur- und ortsgeschichtlichen
Griinden im 6ffentlichen Interesse.”

Speziell die noch erhaltenen alten Emp-
fangsgebaude sind Kulturdenkmaler, sie

erinnern an die Eisenbahngeschichte,
sind Zeitzeugen der Orts- und Regional-
geschichte. Man sollte sie daher gerade
unter diesem Gesichtspunkt wahrneh-
men.

Da die Deutsche Bahn zahlreiche kleine
Empfangsgebaude nicht mehr nutzt und
aufgibt, droht Verwahrlosung (siehe
Blankenheim-Wald) und Abriss (siehe
Dahlem) auch an noch aktiven Strecken.
Neue Wege der Nutzung sind gefragt, die
eine dauerhafte Erhaltung sichern kénn-
ten.

Die AG: Stefan Sieberath — Theresa Riedel — Rebecca Pauls — Dr. Toni Offermann

Empfangsgebaude

-

Schmidtheim, 2012°




Telefon:
0201-747660
www.beg.nrw.de

Zu verkaufen

Bahnhof gefallig?




Bildnachweise

Fotos bzw. Scans von:

e  Architekturmuseum der TU Berlin
e Werner Hanf
e Ingevan Kann
e Peter-Lorenz Kbnen
e Kreisarchiv Euskirchen
e Kreismedienzentrum Euskirchen
darunter:
- Bildarchiv Franz Henz
- Bildarchiv Gemeinde Dahlem
- Dampfross-Ausstellung
- Foto Harry Nitsch
- Foto Heinz Naumann
e  Stadtarchiv Euskirchen, Bildersammlung
e Sebastian Ude

Reproduktionen aus:

e Lokal-/Regionalliteratur und von zeitgenossischen Ansichtskarten
e Peter Weber unter Mitarbeit von Karl-Heinz Nauroth: Eisenbahnen der Eifel. Geschichte und Gegenwart der Eisenbahnstre-
cken zwischen Aachen, Kéln, Koblenz und Trier, DVD Version: 3.9 (Februar 2011)
e [nternetseiten:
- http://drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3953091
- http://drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,1415747
- http://www.ahrdorf.de/html/bahnfotos.html
- http://www.ahrtalbahn.de/history/obere_hist.htm
- http://www.bahnbilder.de/name/einzelbild/number/527809/kategorie/deutschland~bahnhoefe-r---z~satzvey.html
- http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,5409514
- http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,4971388
- http://www.drehscheibe-foren.de/foren/list.php?17,page=765
- http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3935504url
- http://www.eisenbahn-tunnelportale.de/lb/inhalt/tunnelportale/2631.html
- http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,5409552,0lder
- http://www.eifelbahn.de/news/na200412.htm
e  Zeitungen:
- Kreisarchiv Euskirchen: Unterhaltungsblatt und Anzeiger fiir den Kreis Schleiden und Umgegend
- Stadtarchiv Euskirchen: Kreis-Intelligenzblatt fir den Kreis Euskirchen
- Universitats- und Landesbibliothek Bonn: Kreis-Intelligenzblatt fiir Euskirchen und Rheinbach.
Digitalisat unter: http://s2w.hbz-nrw.de/ulbbn/nav/classification/692374
- Digitale Sammlungen der Universitat zu KoIn: Stadt- und Landbote (Monschau).
Digitalisat unter: http://contentdm.ub.uni-koeln.de/cdm4/browse.php?CISOROOT=%2Fmonschau

Wir danken insbesondere:

Heike Piitz und Birgit Roitzheim, Kreisarchiv und Historische Kreisbibliothek Euskirchen

Dagmar Berens, Kreismedienzentrum Euskirchen

Dr. Josef Mangold, Volker Kirsch und Dr. Carsten Vorwig, LVR-Freilichtmuseum/ Rheinisches Landesmuseum fir Volkskun-
de Kommern

und den Mitstreitern am SGS: Wendelin Dederichs und Marliese Schopen


http://drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3953091
http://drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,1415747
http://www.ahrdorf.de/html/bahnfotos.html
http://www.ahrtalbahn.de/history/obere_hist.htm
http://www.bahnbilder.de/name/einzelbild/number/527809/kategorie/deutschland~bahnhoefe-r---z~satzvey.html
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,5409514
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/list.php?17,page=765
http://www.drehscheibe-foren.de/foren/read.php?17,3935504url
http://www.eisenbahn-tunnelportale.de/lb/inhalt/tunnelportale/2631.html
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MODELL DES BAHNHOFS IN MECHERNICH (1865 — 1963)

Erbauer: Friedrich Norbert Poensgen, Mechernich

Bahnhof




